Tre ar med Vera af Limhamn, Hanse 350 / nr 145, 2@juni.

Under rubrikerVera af Limhamn, ska jag forsoka att beratta lite om var 350:a
i hopp om att det kan vara till inspiration foidaa Hanse seglare.

Mycket av charmen med att kopa en ny bat liggérinan kan séatta sin egen
pragel pa baten. Det &r en slags skapande promesseda tiden pagar pa
manga plan. Var bat ar nu drygt 3 &r gammal ocldetarit en intressant tid i



vart batliv. Baten passar oss bra, men kravdéditindringar samt forbattringar
for att vi skulle vara nojda. Dessutom har garatgérderna, utforda av Dragor
Batvarv, (som jag tidigare skrivit om) varit viktidor att fa baten att fungera.
Att med text och bilder beskriva sin bat ar inté Ket. Nar man tanker tillbaka
fran den dag baten levererades och framat, dykarpetusen saker som man
skulle kunna skriva om, sa jag har forsokt attehdit kort, men det blev &nda
en liten historia av det.

Nagra rader om varfor det blev en Hanse 350

Var forra bat var en X-99:a. En riktigt bra seglaoen vi hade mycket kul med.
Efter ca 2 ar med X-99:an borjade vi se oss onr eftdite storre bat.
Onskemalet var en bat som kryssar bra och gaaatera med en liten
besattning. Inredningsmassigt vill vi ha toan oehtpy akter ut.

X-34 var forsta valet, men priset var vansinniggthfér en 34 fots cruising bat.
Valet av Hanse 350 var inte helt solklart, menslilit stod det mellan X-332 och
350:an. Dar emellan hade ett antal batar bade clybegagnade

diskuterats.

X-332 ar en fin bat vars storlek passar oss. Sdigabra som X-99:an, men ar
betydligt styvare pa kryssen och har en inrednilagspom vi gillar.

Inredningen i Hanse 350 med toan vid forpikendatifiie oss inte. Nackdelen var
att en 10 ar gammal X-332 lag budget massigt patrd&igre niva i for hallande
till en ny Hanse 350 (inklusive kostnader for vapgradering av utrustning),
har var ett klart plus for 350:an.

Hanse 350:ans seglings egenskaper gav positivalsigirots 1ag standard pa
segel och trimutrustning gick baten riktigt branfor allt pa kryss.
Kombinationen med fock och storsegel passar osssKashanterbart nar man
seglar med liten besattning. Med battre segelktiiing gar det att hdja nivan
ytterligare pa seglings prestandan. X-332:an dat har laget en vassare
seglare.

Den inrednings plan foér Hanse 350:an som man heataigirvisning pa under
hosten 2007, med toan vid forpiken var inte ndgot si uppskattade. Men |
februari 2008 lanserade Hanse Varvet ett nytt mregbalternativ med
mahognypaneler pa skrov sidorna och med toalettmed akterut vilket gav
plats for fler skap och garderober forut. Det hairimtressant och for att fa
klarhet i det hela, gjorde vi ett bestk pa varvéblev val mottagna av Hanse
Varvets Forséaljnings chef, som visade oss runtnteringshallen och de senaste
tillverkade 350. En mycket givande dag som gavanlgld av Hanse 350.
Beslutet att ldgga en order pa 350 var nara oskulle komma att besoka
varvet ytterligare tva ganger till. Men det ar @it lannan historia som vi far
beratta vid ett annat tillfalle.



Korta kommentarer samt intryck och synpunkter i blandad form om var
bat, Vera af Limhamn

Hanse 350:anutseende eller design skulle jag kalla fulsnygte kantiga linjer
och nagot for hoga fribord, men totalt sett helf@kmig. Baten har vit gelcoat
pa skrov och dack/6verbyggnad och nar vi hamtatenh@a varvet tiggde vi till
oss lite gelcoat for framtida bruk. Bra att ha kaftr. Gelcoat nummer pa skrov
RAL 9003 white standard och vattenlinjen RAL704310&rey. Skrovet ar
uppbyggt med enkelt laminat i botten och sandwachithat i friborden, inget
konstigt med det. Samtliga skrovgenomfoéringar isgtem det ska i enkelt
laminat. Glasfiberarbetet ar i stora drag bra titftien det finns en del sma
slarvfel lite har och var. Skarven mellan skrov akkerspegel saknade nagra
glasfibermattor och det fanns lufthal i gelcoajag,knackade fram 12 st. Det
positiva med detta ar att vi skapar garantiarb@téolket pa varvet i Dragor.
Samtidigt med garantiarbetena utférdes fick vi dck®nterat en rostfri skena
som avvisarlist. Har skonat vara sidor fran skray fértojnings stolpar ett antal
ganger.

Skrovets bottenformmed ett vasst forskepp och ganska plan akter passa
Oresunds korta sj6 och strommande vatten. Mojlglerie jag dnska att
skrovformen i aktern kring vattenlinjen kunde vanaalare, som X-99:an.

Kolen gillar jag skarpt. Bra djupgaende (1,92m), laggypunkt tackvare
torpeden, som tillsammans bidrar till en forhallevid styv bat. Kélens liv eller
blad har en droppformad profil med rundad forkastt wass akterkant.
Storleken eller ytan pa kol och blad har man lyskat med, det ger ett bra bett
redan i lagre farter. Inga problem med avdrifttividad.

Batens viktbalans langskepps, (med rigg och tortertnk) dar foren och
aktern vager lika, ligger ungefar mitt under kol8a. man kan val pasta att
kolens placering far godkant. Nagot som stor migded galler viktfordelningen
| skrovet, ar vattentankens placering. Dryga 240fkgen tillfor inte



seglingsegenskaperna eller boende miljon nagotiyosioch for sig gar det att
anvanda den som trimtank, full tank i lattvind @iédr aktern och ger nagot
battre slapp. Tom tank i vind med vagor och fotgtef lite lattare over
vagorna.

Kdlens infastning mot skrovet, invandiga forstarigar och bottenstockar har
jag svart att bedoma kvalitén pa. Vid vart besokadet sag vi 6ppna skrov
med bottenforstarkningar monterade. Allt sag gediggemen det ar omojligt att
for 6gat bedoma styrka i balkar och laminat. Hast@anan lita pa varvets
konstruktorer. Hanse skryter ju om sin unika bokenstruktion. | var bat finns
inga tendenser till sprickor eller liknande i battérstarkningarna. Inga rorelser
vid kolbultarna eller brickorna, sa kolen sitter dan ska. Noterade ocksa att
kolarna vi sag var rostskydds behandlade fére mimgte

Roderbladetsform och storlek &ar jag riktigt glad for. Inga lstiga vibrationer
vid segling eller motorgang. Baten svarar direktpasta roderutslag. Latt styrt
med Jefa styrsystem. Rodrets utformning misstajakeatt Jefa har paverkat.
Forvanande att roderbladet ar ihdligt. Kan skagmfida problem, exempelvis
vid tatningen dar roderstocken gar in i bladet. dagsom sékerhet lagt en fog
dar. Stor ratt var ett maste for att kunna sittavBmt i lovart och styra.

Sjalvlansande styrbrunn ar genial i sin enkelhétt &att inspektera styrsystemet.
Inga hal eller annat som kan lacka vatten i b&engerar samtidigt som
sakerhets avlopp for gasoltuberna. Luckan dvebsipinen som man star pa,
var ett mandags exemplar. Sviktade och knarrad®atgiMer jobb for Dragor.

Sittbrunnen upplever vi som ganska rymlig. Teak pa samtligekbé och
luckor. Varvet monterade som extra utrustning dpoay, skotbalk, vinschar
och bytte standard ratten till en stérre. Badpdattf avstod vi ifran, kunde bara
konstatera att den vi sag var allt for dalig. Ré sjr styrplatsen suveran, gott om
utrymme for rorsmannen, manga valmajligheter dtiedier sitta och styra med
fina siktforhallanden. Oglorna vid styrplatsen oetigangen till ruffen for att
kroka fast flytvastens sékerhetslina, ar bra data§akerhetsrem att lagga pa
dack handlade vi hos Gransegel. Stuvfacken i alteett litet plus. Plats for
diverse linor och verktyg, men se upp med slangjeswvtoppet (&mnet slangar
ska jag utveckla mer vid ett senare tillfalle). @batog sig ann de daligt
tillpassade sittbrunnsluckorna.

Durkens stora bredd mellan sittb&nkarna framfotlsM&en ger gott om

utrymme for bord och plats att sitta, men kan aarditen nackdel nar man
seglar. Om man sitter pa banken i lovart, skulleite vara helt fel med ett
fotstod pa durken. Bord till sittbrunnen ser niljildlerna, snickrade vi ihop



sjalva. Latt att montera, behdvs inga verktyg edleuvar, gar galant ner i
stuvutrymmet genom sittbrunnsluckan.

Sékerhets méassigt kdnns det bra med gasolen pldémgst akterut i fack som
ar valdigt latta ha koll pa.

Raddningsstegen pa akterspegeln, har vi skruviatfad genomgaende skruv.
Risken att lyfta av den nar du ligger i vattnetigpenbart. Stegen &r ocksa for
kort, vilket gor det jobbigt att ta sig upp ur vedt. Har for avsikt att forlang var
stege med minst ett steg. En lina i stegen ftkwatha falla ner den néar du ligger
i vattnet ar bara ett maste.

Bland det forsta vi skaffade till var bat var sittbnstalt. Kapell o Annat i
Malmo fick det stora nojet att tillverka talt meghisojd och rattkapell till oss.
Hopfallbara kapell bagar, gor att det gar ner vetu Bra detaljer ar bagarnas
infastning pa utsidan av sittbrunnssargen. Valdigh att haka av och pa, inga
klumpiga beslag pa ovansidan av sargen. Nar vésgia stuvar vi undan allt
som tillhor hamnliggande. En ren sittbrunn fri fidnustning som inte tillnor
seglandet &r i manga stycken en bra och sakensittatt vistas i under segel.

Déacketfar ett klart plus av mig i betyg. Kanon med sidddérett nog att ga pa
utan att vara balanskonstnar. Féredomligt frith fléverse beslag och annat
brate man kan snubbla 6ver. Fort6jningsknaparter sitir dom ska och med
ordentliga forstarkningsplattor under dack. Knapamdskepp missade vi att
bestéalla.

Plus for akterpulpiten mellersta vagrata ror, gém dtadig. Wiren mellan
respektive akterpulpit har vi foérsett med pelikakdrasom ar ljusterbara pa
langden. Klatt wiren enligt ett gammalt beprévatteyn som sakert manga
anvander, 12 mm elror (plast), ror isolering, pagtub av kapellvav.( se bild
nedan) Ett litet genidrag ar fastpunkterna av fimipens tre ben, dar foten pa
mellersta benet &r indraget ndgon cm mot mittdketvmedfor att den stagar
upp pulpiten i sidled.



Ankarboxen bildar en helgjuten enhet tillsammansd ohécket, utan nagra
skarvar. Fordelen med detta ar att den blir tavaftymaste jag utfarda en
varning for dalig dranerings slang. Klart minusaéirluckan till boxen inte gar
att fixera i Oppet lage. Samman fogningen av datksirov ar en viktig del |
batbygget. | var bat ser fogningen hel och firRésultatet hanger pa
batbyggarens kompetens. Metoden att limma och akihop det hela fungerar
utmarkt, men staller krav pa noggrannhet vid mamgeiexempelvis vidhaftning
av lim ytor. Skrovets relingskant har en ca 60 niedidlans / kant som dacket
vilar p&. Dacket ar limmat och skruvat i flanseeliRyslisten fungerar som
bricka for skruvarna, samtidigt som den ger en fasstarkning av dacket.
Skruven ar av typ platskruv, fast med grovre gang@gna rakt genom flansen.
Kika in i akterstuven, sa far ni en bild av hur get ut. Pa utsidan av
relingslisten i skarven mellan dack och skrov hanragt en mjuk fog for
vatten avrinning.

Ruffen tycker jag ar ganska lyckad med manga finna detajempelvis
fockskotskenan ner byggd i rufftaket, fungerar ukth&lushade luckor med
rejala spygatt for vatten avrinning far med berdsdigint. Negativt ar Lewmar
daliga luckor, den vita fargen pa luckramen slagyerallt, vilket medfor att
vatten lacker in mellan ram och rufftak. Batens hew utrustning &r inte i niva
med vad som kravs fér den har storleken av bathidévi budgeterat for att
byta ut en del. Lewmar &r ganska troga pa att$saarfor sina produkter.
Daligt var ocksa ruffens limmade sidofonster. Meldtigt materialval och
amatdrmassig montering, var det bara en tidsfragale skulle trilla av. Har
lyste Hanse Varvets kompetens med sin franvardti\tosar att Hanse Varvet
tog sitt garantiansvar och bytte ut rubbet, sonfrd@agar av bilderna. Ratt
material och proffsigt monterat av Dragor Batvarv.



Inredningen uppbyggt av mahogny betsat plywood, halvmatt |&tatten
tillverkade av vit malad plywood och teak monstiaainat pa durkarna (taligt
for slitage). Planldsningen med toan Bb akterutspaoss kanon bra.

\ W

Forpiken upplever vi som ett himmelrike av rymd och plat99:an var
betydligt mindre. Inredningen har dubbla skap ogloh, lampor vid kojerna,
panel pa skrov sidorna, fint ljusinslapp genomuekbrna och val tilltagen durk
yta. Vattentankens placering stéller till med fuktgem pa dynornas undersida.
Losningen for oss blev en dranerings matta somrats/éll husgrunder. Gar att
kapa till med en sax, bygger 20 mm pa hdéjden, lemsta 200 kr. P& dynorna
har vi lagt 3 cm baddmadrasser (IKEA), latt jobbfatma till madrasserna. Val
investerade pengar och man sover som en kung pa dem

y

Ventilationen har vi forbattrat genom att montesimar ventiler pa
tackluckorna i forpiken respektive salongen. Détférsta hand ville uppna, var
luftvaxling i ruffen nar baten ar stangd. Var badéygt 3 ar, doftar fortfarande
som den var ny. Inga svarigheter att montera \@nl, folj bara
monteringsbeskrivningen. Forskottet hade en litgrdinspektions lucka som vi
har ersatt med en storre fyrkantig lucka.



Salongenhar fina ljusinslapp fran tak och sidofonster, lbe ar fonstren i
skrovsidan. Oppnings bara ventiler 6ver spisenkactbordet. Gott om
svangrum, kan ga rak over allt, helt enkelt enspiitr man trivs. Stort
salongsbord med en rejal uppfallbar klaff. Borddixerat med ett rostfritt
beslag i maststottan. Pinsamt var att luckornakeluhade hamnat under
bordets sockel. Har blev det mer arbete for Dragisete blev det ocksa med
dynorna. Tyget pa baksidorna klara inte av skawatda runda kardeborren och
maste forstarkas. Pentryt far klart godkant av Felailjen, bra med dubbla
vaskar. Spisen fungerar perfekt och levererar &istd goda applekakor, nasta
helt av sig sjalv, tror jag. P& kylskapsluckan Vianonterat en fjader som kan
halla den i 6ppet lage. Samtliga skapshyllor hatlister som hindrar saker och
ting att glida ut nar man 6ppnar skapen. Vattenkerkéran Biltema (100 kr) ar
bra, klarar de flesta Danska hamnars laga sékriktg@arplaner pa att montera
gardiner, liknande som finns i Hanse 355. Brandsiéan har vi monterat pa
skottet till toan, under kartbordet.

Varmaren installerade Hanse Varvet, lika sa VHRaradsom sitter prydligt
infalld i panelen 6ver kartbordet. Dar har vi ocksdnterat FM radio med CD
spelare, inhandlad pa Clas Ohlson. Antenn fragste ki genom att koppla ihop
VHF och FM antennerna med en splitter. Radioh6gtalplacerade jag under
Bb soffa pa fronten. Net on Net fick bidra med &f Andersson 19” vit, med
inbyggd DVD och digitalbox, 12 v drift via adep®ym levererades med TV.
Andersson skruvade vi fast i skottet, sidan om stégan. Vaggfastet hittade vi
hos Clas Ohlson. Grundtipps, tank igenom placenrageTV, innan ni borjar
skruva. Glomex TV antenn i masttoppen. Mastbesl@gttskruvat med M4,
gangade i mastprofilen.

Dragtrad och ror for kabeldragning fanns i masfanennforstarkaren fallde jag
in i Sb takskiva intill maststottan, latt att ndeam kopplingen.
Stromforsorjningen till forstarkaren Ioste jag nimfintliga kablar fran
taklamporna. Monterade ner takskivorna bade SkBtickida, dar 1ag fardiga
kablar, bara att anvanda. Ett nytt fynd var ocksa toret med dragtrad som gar
fran mastfoten bort till elcentralen.

Akterkabinen har 6ppningsbara fonster i ruffsidan och mot gitimen, bra for
ventilation. Finns ocksa ett fonster i skrovsidagnorna har genomgatt samma
operation som forpikens. Plus for storlek pa sképylla langs fribordet.

Toalettensutrymmen fungerar fint for oss. Positivt med sfélr@ch gott om
svangrum. Oppningsbart fonster for ventilation. [Skador och vask tacker val
vart behov. Luckan in till akterstuven kunde vatiirre. Glad 6verraskning var
eluttaget inne i skapet dver vasken. Toastolengppushhar vi byt till typ Twist
n’ lock, som ska forhindra att spolvattnet kan ardraklanges. Negativt ar
toaletten som duschutrymme. Lador, skap och matwsiucka maste tackas pa



nagotvis nar man duschar, om du inte vill fylla deved duschvatten. Avioppet
| durken samt pumpen saknar filter. Dessutom sakrigkghet att hanga upp
blta oljestall. Har finns plats for kreativa losgar. Aktre skapets avstallnings
yta saknade slingerstall, det |0ste vi med att mi@nett par rostfria handtag (typ
som anvands till kbksluckor).

Bb. Akterstuv ar enormt stor och fonster i skrovsidan ger ljusc packar vi ner
allt som inte behovs pa dack.

Rostfri septiktank monterad pa skottet mot toath ati halla koll pa.

Rostfri varmvattens beredare, placerad i en egdsrwién, l1att att upptacka
eventuella vatten lackor. | brunnens tralucka agrf@lt in en rund inspektions
lucka, placerad rakt over el uttaget, varfor fargicsakert sjalva. Har komp-
letterat beredaren med en termostat blandare. \Fiteksystemet har fatt en tva
liters trycktank av stal. ( hoger bild nedan )

Akter ut finns ytterligare en liknande brunn, béaviaring for vatskor.
Varmaren ar monterad pa insidan av akterspegeliskyddad, men omdjlig att
serva, marklig placering.

Motor 22 hk Yanmar, gar som en klocka. Bytte standaogeitern till en tva
bladig foldingpropeller. Inte sa mycket att orda, anen ni ska fa tre tipps.

1. Kolla avgasslangen i aktern nar motorn ar i gg&kgver mot stuvfacket, med
risk for att det gar hal. Har kravs ett skydd agatdslag.

2. Bb sida av motorn, under startmotorn, vit eratkebel skakar loss fran dess
ovre koppling. Resultat, motorn gar inte att starta

3. Kylvattenslangarna, transparanta med inbygdfjztér. Helt vardelosa,
sprack lite h&r och var, se upp dar slangen haBgn

Samma visa med 0Ovriga slangar. Hanse Varvet (Dyduydte ut batens samtliga
slangar av den héar typen, mot vanliga armeradgatan
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El utrustning och diverse instrument.

Kabeldragningen i baten har bjudigt pa en del gtadaraskningar, som
exempelvis tom réret med dragtrad under mastfillezldentralen. Varvet
anvander sig av fardiga kabelharvor for att kuntiaglika tillaggs arbeten utan
att behova dra nya kablar. | var bat var det etlanutnyttjade kablar som vi
kunde anvanda till diverse ting. Forvanande &@Hatise inte talar om detta.

Var batteriladdare ar pa 50A. Ett mindre kraftveokn sékert skulle klara av att
ladda grannens batterier samtidigt. Pa tal om ett0Ah till start och 2 x
110 Ah som service, klarar vara behov galant. S@pstar pa onskelistan infor
julen, vi far val se vad det blir.

SIMRAD navigationsinstrument, GPS, VHF, ekolod, logg mms&mling
komponenter med svajig driftsédkerhet, som intbdillmina favoriter.

Rigg och segel.

Ett kart amne som det nog finns lika manga asieisom seglare. Ska villigt
erkanna att jag staller krav pa 350:an seglingasigmer. For mig ar det helt
uteslutet att kdpa en bat som inte har potentidéaa upp till mina
forvantningar pa segling. Hanse 350:an visade &idovovsegling att har finns
mojligheter att utveckla materialet. Lag standa&dspgel, block, tampar och
trimfunktioner ger stora utrymmen till férbattringa

Spar Craft Mast 9/10 dels rigg, med dubbla bakat svepta spridelndradragna
vantfasten ar ett utmarkt koncept pa en cruisirig®Kont att komma ifran
backstag som pa X-99.an. Konad masttopp ger méfligtt boja toppen med
hackstaget. Haller pa att forbattra hackstagetixlitg och byta ut standard
blocken till Harken kullagrade och hanfotens willdiha. Jag ar fortfarande pa
experiment stadiet med detta.

Skivorna eller trissorna i mast toppen for storéalh dirk har ett glapp mellan
sig, vilket medfor att dirk linan kan trdnga ned gidan om trissan och fastnar.
Tjockleken pa vaggen mellan skivorna borde varassgd sa det inte uppstar
nagot glapp. Dessutom har skivorna dalig hallfassicker och gar valdigt
trogt. Min plan ar att byta ut rubbet, soker mes pch lyckta efter nagon
kullagrad variant. Samma plan har jag for blockiehmastfoten, standard
blocken exempelvis till storfall och fockskot ar &ma och rullar for daligt.
Haller pa att testa med Harken block. Ett tips,mrar problem med att
storfallet lagger sig runt lanternan pa mastengdettt [l6sa med en gummicord
fastknuten i lanternans faste och i mellanvanteyné pa vanster bild )
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Riggspanning Nar jag satter an riggen forsta gangen (eftesésftiing) har jag
bara som mal att fa masten sa rak som mojligt k@dakter kurva och sidled.
Skruvar till vantskruvarna sa alla vant ar tajtér Bfter seglar vi nagra timmar,
dock inte i hard vind, for att allt ska bli belastah sétta sig. Nar den biten &r
avklarad, tajtar vi hem sidovanten for gott, maed ett skjutmatt mellan
skruvandarna pa respektive vantskruv och noterttemd_aser vantskruven
med Smart Pin, sprint med kardborreband.

Nar vi kryssar i vindstyrkor fran latt vind och upilb det ar dags att reva, ska
var riggspanning klara av att halla masten rakllesi samt forhindra att masten
pumpar eller komprimerar. Viktigt for att bibehatlggspanningen. Med
hackstaget max draget, far 1a vanten inte sladiéle8in mastkurvan med en
svag positiv boj fran bommen och upp till 6vre dprina. Toppen bakat bojer
genom drag i hackstaget. | frisk vind viker topgiesmot 1&. Kurvan passar
vara segel och seglings férhallanden (se foto jy bieg anpassas efter de
forhallanden som man har dar man seglar. Av sakegkél gor jag
intrimningen av riggen i hamn.

Standard seglendar som bekant inte nagon hojdare. Hanse hadeevid d
tidpunkten inte nagot battre alternativ att erbjuslge till battre segel kéanns
som hdg prioritering. Var strategi var att forbatstandard seglen sa de blir
anvandbara. Segla med dem for utvardering, analyeem, duk typ, matt och
antal rev i storen. Referenser som gar att dvetfibraya segel. Viktigt ar att
fora dialog med segelmakaren som ska sy seglen.

Storsegel.

FoOr att vara anvandbart kravdes det ett antal t@rdgar av seglet. Mastliket
var 19 centimeter for langt (totalt vardelost), sate dessutom Cunningham.
Har fick var segelmakare rycka in. Travarna tittdana bytes ut till travare med
hjul. Storfallet blev ersatt med Dyneema lina, santhmension som
standardfallet. Viktigt med ett stumt fall, sdiate hela seglet kasar ner nar man
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revar eller drar i Cunningham. Nytt storsegel ileehaller Gransegel att ta
fram till oss, blir klart under februari 2012..

Trim funktioner for storsegel.

Skotbalk i sittbrunnen samt vinschar pa sargarna lat vigdaviarvet montera.
Pa kryss med skotbalk har rorsmannen mojlighehatt skotet kontrollera akter
liket, dessutom reglera skotningen i sidled. Jagolyt ut skotlaset som sitter pa
ledvagnsblocket till Harken. Har ocksa bytt skoaltill samma typ som
fockskotet. Blocket i bommen sitter med en 4 dnglépneemastropp, vilket
medfor att vi far ett kortare skot.

Cunningham, haller jag pa att prova fram vilken typ av bldakvaxling som
fungerar. Kommer att montera det hela nar vi hértidiynya seglet.

Uthalet har stor inverkan pa formen i seglet. Maste vaitadltt ljustera, inga
daliga linor eller block som gor att skothornetifly sig. Har planer pa att lagga
en utvaxling inne i bommen. Gor det hela klart rdetinya seglet.

Kicktaljan behdver storre utvaxling, har testar jag fortfaeriJppdaterar i
samband med det nya seglet. Ytterligare ett prolaleatt pa slor eller lans tal
inte kickens infastning i bommen de uppat riktadkfterna som seglet
genererar. Beslaget ar nasta I¢jligt klent och bawaterat med fyra nitar. Har
kravs forandringar, formodligen kommer jag att Ifitaerka ett beslag. Styrkan
| kickens fjader, som ska lyfta bommen ar jag teekdill. Anvander dirken
under tiden vi revar for att halla bommen uppe. #tagit bak dirklinan till
avlastaren pa rufftaket, vilket gor det enkeltljattera dirken.

Hackstagetanvander jag i forsta hand till att trimma topperstorseglet, 6ppna
eller stanga akterliket, plana ut toppen, for ahna nagra av manga funktioner.
Standard blocken och wiren till hanfoten har vitblyina har ersatt wiren och
nya block med betydligt mer utvaxling &n Hanse@re.
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Revlinorna som kommer fran bomnocken, genom seglet och mebammen
fungerar bade som ut hal och nedhal mot bommenatEé ett plant segel
maste linans fastpunkt pd bommen vara ratt. Testa étt lage. Det ar guld vart
att lagga lite energi pa det. Har fixerat linorhége pa bommen med
fastskruvade travare. Jag har ocksa testat fraemlfiy blocken i mastliket och
markt storfallet (akterkant, avlastaren). Sma miktiga detaljer som underlattar
vid revning.

Standard Fockenkravde en rejal insats for att fa den att fungera.

Startade med att byta blocket pa skotskenan tilkketakullagrad och utvéxling
med ett block i fockens skothorn. Nytt skot soneititjer sig och langre vinsch
handtag (250 mm) gjorde underverk med skotningeiieRtill focken ar en lite
trog historia, nya Harken kullagrade hjul till reis lina, plus ett block med
skotlas monterat i 6glan pa akterpulpet, tog bode av trogheten nar man ska
rulla in seglet. Fockens forlik var for langt, kades av med 14 cm vid
halshornet. En positiv bieffekt av detta var attieriket kom narmare déack och
skothornet 14 cm lagre. Bytte till ett stummaré f@yneema). Tre staende lattor
| akterliket, rattade ut liket skapligt och sattepp for det varsta fladdret. Trotts
dessa atgarder var en ny fock forsta prioriteringgyten av segel.
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Nya focken fran Gransegellever upp till vara férvantningar. Framfor allet
det en radikal forbattring av kryss egenskapeaifivindforhallanden.

Strategin att segla och testa med standard fockeattffa fram kriterierna for en
ny fock, var ett bra val. K&ndes bra att ha mogigim att diskutera detta med
Gransegel. Slutresultatet ser ni pa vara foton aftéptimera segelytan var det
viktigt att segelmakaren tog alla métt direkt pfebdMalet var cirka 28 mn
vilket motsvarar ytan pa fortriangeln. Inget exttertbyggt akterlik. Min
beddmning ar att skotningen skulle bli kansligyigofrisk vind. Duk valet blev
Cruisingkolfiber. Hade férmanen att se Arcona370 Dehler35 med kolfiber
fockar, bada fungerade perfekt. Att skriva om fackdesign eller detaljer som
exempelvis forliks kurva, skotpunkt och mycket rakulle bli en mindre roman
och min tid racker inte till. Det &r nu novembedtdn har kommit pa land och vi
ar i full gang med vinterupplaggningen.
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Uppstallning av baten pa land.

Med tanke pa arstiden, kan val vinter upplaggning%0:an vara ett intressant
amne och har kommer nagra sma tipps om hur viQm det framgar av
bilderna staller vi baten i en vagga. Stabil sak &tarar av batens tyngd och
eventuell sidovind tryck (skrovsidan plus presegrbfir ganska stora ytor som
exponeras for vinden). Detta kompletteras med ép@sata stottor under aktern.
En bra detalj pa vaggans stottor & gummiplattonoaiskrovet, de formar sig
bra mot botten.

N =

Kolen pallar vi under pa tva stallen. Har anpabé@den pa pallningen sa att
baten far en svag lutning akterut, sa eventuettewa sittbrunn eller pa dack
kan rinna av, aven for att kunna slipa och malaemsidan av kolen. Den aktre
pallningens position langskepps ar valdigt vikBalanscentrum péa var bat
ligger cirka 120 mm for om akterkanten pa kol ligeed tom vatten tank och
full diesel tank). For att undvika att baten tippakat, har vi placerat pallningen
bakom akterkanten av kol livet, samt tva separéitios under aktern.
Pallningsvirkets yta mot kélen har vi fasat av ea tbljer kdlens form. Pa
vaggans balkar har vi markerat var pallningen salktérkant kol ska vara. Nar
man staller baten i vaggan ar det bara att sattiktlen hamnar ratt enligt
markeringen. Efter det for man upp sidostottorfagiauvar till dem. Resten
kan man fixa sen.

Vid kranlyft av baten vill vi ha den vagratt langgps (se bilderna). Vid forsta
lyftet av baten, lade vi ner lite arbete pa athéiméatt position for lyftstropparna.
Skrev ner matten pa var stroppen ska vara.

Forliga stroppen : 800 mm. fran framre mantagsastott
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Aktra stroppen : 600mm. fran aktre mantagsstotta.

Infor ett lyft, ar det bara att mata och satta ienefjp pa relingslisten som
markerar var stroppen ska placeras. En bra saks®a&r att vi alltid anvander
samma kran och lyft, vilket medfor att vara mattdarar och spar en del tanke
verksamhet.

Ar det har Vinterpresenningarnas Rolls-Royce ?

Oktober 2010, var Hanse 350 ar drygt 2 ar och fringarna pa hur vi ska tacka
baten under vintern har tagit form. Vid varje haoditkg se hur daliga
presenningar gar i sonder eller skaver pa batgaridr trottsamt. Dessutom

blir man less pa att se all luftféroreningar sormhar pa var fina bat.
Losningen pa vart dilemma kom nér vi tog en diskusmed Rolf och Per-
Hakan pa Kapell o Annat i Limhamn. Kriterierna seinstallde upp var, att hela
baten ska tackas aven friborden ner till vatteatinformsytt, kapellet ska
ventilera, vara latt att montera, far inte varagtuaitt lyfta upp pa baten, tala vind
(inget flaxande eller skava pa friborden) och ngiéit att komma in i baten via
aktern. Kapellet som de pressenterade ar tillvarkdtertex, ett material som
andas och ar mjukt som filt. Resultatet ser niifdghde bild. Den stranga
Skanska vintern 2010 — 2011, med bade regn, sndivelse stormbyar, har
varit en utmarkt test period. Det ar nasta litéiskmande att se pa kapellet i
hardvind, det ligger nastan helt still och samtidi& ser man andra presenningar
som &r pa vag nagon annanstans dar de inte ska vara

December 2011, baten pa land och har lagt pa ledpptssar perfekt. Varsta
stormen pa manga ar har passerat o0ss, inga prodllesitter som det ska.
Kanns tryggt.

Hadesagott
Ingvar J



