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Tre år med Vera af Limhamn, Hanse 350 / nr 145, 2008 juni. 
 
Under rubriken Vera af Limhamn, ska jag försöka att berätta lite om vår 350:a 
i hopp om att det kan vara till inspiration  för andra Hanse seglare.  
Mycket av charmen med att köpa en ny båt ligger i att man kan sätta sin egen 
prägel på båten. Det är en slags skapande process som hela tiden pågår på 
många plan. Vår båt är nu drygt 3 år gammal och det har varit en intressant tid i 
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vårt båtliv. Båten passar oss bra, men krävde lite förändringar samt förbättringar 
för att vi skulle vara nöjda. Dessutom har garanti åtgärderna, utförda av Dragör 
Båtvarv, (som jag tidigare skrivit om) varit viktiga för att få båten att fungera. 
Att med text och bilder beskriva sin båt är inte helt lätt. När man tänker tillbaka 
från den dag båten levererades och framåt, dyker det upp tusen saker som man 
skulle kunna skriva om, så jag har försökt att hålla det kort, men det blev ändå 
en liten historia av det. 
 
Några rader om varför det blev en Hanse 350 
Vår förra båt var en X-99:a. En riktigt bra seglare som vi hade mycket kul med. 
Efter ca 2 år med X-99:an började vi se oss om efter en lite större båt. 
Önskemålet var en båt som kryssar bra och går att hantera med en liten 
besättning. Inredningsmässigt vill vi ha toan och pentry akter ut.  
X-34 var första valet, men priset var vansinnigt högt för en 34 fots cruising båt. 
Valet av Hanse 350 var inte helt solklart, men till slut stod det mellan X-332 och 
350:an. Där emellan hade ett antal båtar både nya och begagnade 
diskuterats. 
 
X-332 är en fin båt vars storlek passar oss. Seglar lika bra som X-99:an, men är 
betydligt styvare på kryssen och har en inredningsplan som vi gillar. 
Inredningen i Hanse 350 med toan vid förpiken tilltalade oss inte. Nackdelen var 
att en 10 år gammal X-332 låg budget mässigt på något högre nivå i för hållande 
till en ny Hanse 350 (inklusive kostnader för vår uppgradering av utrustning), 
här var ett klart plus för 350:an. 
 
Hanse 350:ans seglings egenskaper gav positiva signaler. Trots låg standard på 
segel och trimutrustning gick båten riktigt bra, framför allt på kryss. 
Kombinationen med fock och storsegel passar oss. Ganska hanterbart när man 
seglar med liten besättning. Med bättre segel / utrustning går det att höja nivån 
ytterligare på seglings prestandan. X-332:an var i det här läget en vassare 
seglare. 
 
Den inrednings plan för Hanse 350:an som man hade premiärvisning på under 
hösten 2007, med toan vid förpiken var inte något som vi uppskattade. Men i 
februari 2008 lanserade Hanse Varvet ett nytt inredningsalternativ med 
mahognypaneler på skrov sidorna och med toaletten placerad akterut vilket gav 
plats för fler skåp och garderober förut. Det här var intressant och för att få 
klarhet i det hela, gjorde vi ett besök på varvet. Vi blev väl mottagna av Hanse 
Varvets Försäljnings chef, som visade oss runt i monteringshallen och de senaste 
tillverkade 350. En mycket givande dag som gav en god bild av Hanse 350. 
Beslutet att lägga en order på 350 var nära och vi skulle komma att besöka 
varvet ytterligare två gånger till. Men det är en helt annan historia som vi får 
berätta vid ett annat tillfälle. 
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Korta kommentarer samt intryck och synpunkter i blandad form om vår 
båt, Vera af Limhamn 
 
Hanse 350:an utseende eller design skulle jag kalla fulsnygg. Lite kantiga linjer 
och något för höga fribord, men totalt sett helt ok för mig. Båten har vit gelcoat 
på skrov och däck/överbyggnad och när vi hämtade båten på varvet tiggde vi till 
oss lite gelcoat för framtida bruk. Bra att ha rätt kulör. Gelcoat nummer på skrov 
RAL 9003 white standard och vattenlinjen RAL7043 Dark Grey. Skrovet är 
uppbyggt med enkelt laminat i botten och sandwich laminat i friborden, inget 
konstigt med det. Samtliga skrovgenomföringar sitter som det ska i enkelt 
laminat. Glasfiberarbetet är i stora drag bra utfört, men det finns en del små 
slarvfel lite här och var. Skarven mellan skrov och akterspegel saknade några 
glasfibermattor och det fanns lufthål i gelcoaten, jag knackade fram 12 st. Det 
positiva med detta är att vi skapar garantiarbete för folket på varvet i Dragör. 
Samtidigt med garantiarbetena utfördes fick vi också monterat en rostfri skena 
som avvisarlist. Har skonat våra sidor från skrap mot förtöjnings stolpar ett antal 
gånger. 
 
Skrovets bottenform med ett vasst förskepp och ganska plan akter passar fint i 
Öresunds korta sjö och strömmande vatten. Möjligen skulle jag önska att 
skrovformen i aktern kring vattenlinjen kunde vara smalare, som X-99:an. 
 
Kölen gillar jag skarpt. Bra djupgående (1,92m), låg tyngdpunkt tackvare 
torpeden, som tillsammans bidrar till en förhållandevis styv båt. Kölens liv eller 
blad har en droppformad profil med rundad förkant och vass akterkant. 
Storleken eller ytan på köl och blad har man lyckats bra med, det ger ett bra bett 
redan i lägre farter. Inga problem med avdrift i lättvind. 
 
Båtens viktbalans långskepps, (med rigg och tom vattentank) där fören och 
aktern väger lika, ligger ungefär mitt under kölen. Så man kan väl påstå att 
kölens placering får godkänt. Något som stör mig när det gäller viktfördelningen 
i skrovet, är vattentankens placering. Dryga 240 kg i fören tillför inte 
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seglingsegenskaperna eller boende miljön något positivt. I och för sig går det att 
använda den som trimtank, full tank i lättvind så lyfter aktern och ger något 
bättre släpp. Tom tank i vind med vågor och fören flyter lite lättare över 
vågorna. 
 
Kölens infästning mot skrovet, invändiga förstärkningar och bottenstockar har 
jag svårt att bedöma kvalitén på. Vid vårt besök på varvet såg vi öppna skrov 
med bottenförstärkningar monterade. Allt såg gediget ut, men det är omöjligt att 
för ögat bedöma styrka i balkar och laminat. Här måste man lita på varvets 
konstruktörer. Hanse skryter ju om sin unika botten konstruktion. I vår båt finns 
inga tendenser till sprickor eller liknande i botten förstärkningarna. Inga rörelser 
vid kölbultarna eller brickorna, så kölen sitter där den ska. Noterade också att 
kölarna vi såg var rostskydds behandlade före montering. 
 
Roderbladets form och storlek är jag riktigt glad för. Inga konstiga vibrationer 
vid segling eller motorgång. Båten svarar direkt på minsta roderutslag. Lätt styrt 
med Jefa styrsystem. Rodrets utformning misstänker jag att Jefa har påverkat. 
Förvånande att roderbladet är ihåligt. Kan skapa framtida problem, exempelvis 
vid tätningen där roderstocken går in i bladet. Jag har som säkerhet lagt en fog 
där. Stor ratt var ett måste för att kunna sitta bekvämt i lovart och styra. 
 
Självlänsande styrbrunn är genial i sin enkelhet. Lätt att inspektera styrsystemet. 
Inga hål eller annat som kan läcka vatten i båten. Fungerar samtidigt som 
säkerhets avlopp för gasoltuberna. Luckan över styrbrunnen som man står på, 
var ett måndags exemplar. Sviktade och knarrade grymt. Mer jobb för Dragör. 
 
Sittbrunnen upplever vi som ganska rymlig. Teak på samtliga bänkar och 
luckor. Varvet monterade som extra utrustning sprayhood, skotbalk, vinschar 
och bytte standard ratten till en större. Badplattform avstod vi ifrån, kunde bara 
konstatera att den vi såg var allt för dålig. På sjön är styrplatsen suverän, gott om 
utrymme för rorsmannen, många valmöjligheter att stå eller sitta och styra med 
fina siktförhållanden. Öglorna vid styrplatsen och nedgången till ruffen för att 
kroka fast flytvästens säkerhetslina, är bra detaljer. Säkerhetsrem att lägga på 
däck handlade vi hos Gransegel. Stuvfacken i aktern är ett litet plus. Plats för 
diverse linor och verktyg, men se upp med slangen till avloppet (ämnet slangar 
ska jag utveckla mer vid ett senare tillfälle). Dragör tog sig ann de dåligt 
tillpassade sittbrunnsluckorna. 
 
Durkens stora bredd mellan sittbänkarna framför skotbalken ger gott om 
utrymme för bord och plats att sitta, men kan vara en liten nackdel när man 
seglar. Om man sitter på bänken i lovart, skulle det inte vara helt fel med ett 
fotstöd på durken. Bord till sittbrunnen ser ni på bilderna, snickrade vi ihop 
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själva. Lätt att montera, behövs inga verktyg eller skruvar, går galant ner i 
stuvutrymmet genom sittbrunnsluckan. 

 
 
Säkerhets mässigt känns det bra med gasolen placerad längst akterut i fack som 
är väldigt lätta ha koll på. 
Räddningsstegen på akterspegeln, har vi skruvat fast med genomgående skruv. 
Risken att lyfta av den när du ligger i vattnet är uppenbart. Stegen är också för 
kort, vilket gör det jobbigt att ta sig upp ur vattnet. Har för avsikt att förläng vår 
stege med minst ett steg. En lina i stegen för att kunna fälla ner den när du ligger 
i vattnet är bara ett måste. 
 
Bland det första vi skaffade till vår båt var sittbrunnstält. Kapell o Annat i 
Malmö fick det stora nöjet att tillverka tält med ståhöjd och rattkapell till oss. 
Hopfällbara kapell bågar, gör att det går ner i stuven. Bra detaljer är bågarnas 
infästning på utsidan av sittbrunnssargen. Väldigt lätta att haka av och på, inga 
klumpiga beslag på ovansidan av sargen. När vi ska segla stuvar vi undan allt 
som tillhör hamnliggande. En ren sittbrunn fri från utrustning som inte tillhör 
seglandet är i många stycken en bra och säker sittbrunn att vistas i under segel. 
 
Däcket får ett klart plus av mig i betyg. Kanon med sidodäck, brett nog att gå på 
utan att vara balanskonstnär. Föredömligt fritt från diverse beslag och annat 
bråte man kan snubbla över. Förtöjningsknaparna sitter där dom ska och med 
ordentliga förstärkningsplattor under däck. Knaparna midskepp missade vi att 
beställa. 
Plus för akterpulpiten mellersta vågräta rör, gör den stadig. Wiren mellan 
respektive akterpulpit har vi försett med pelikanhakar som är ljusterbara på 
längden. Klätt wiren enligt ett gammalt beprövat system som säkert många 
använder, 12 mm elrör (plast), rör isolering, plus en tub av kapellväv.( se bild 
nedan) Ett litet genidrag är fästpunkterna av förpulpitens tre ben, där foten på 
mellersta benet är indraget någon cm mot mitten, vilket medför att den stagar 
upp pulpiten i sidled. 
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Ankarboxen bildar en helgjuten enhet tillsammans med däcket, utan några 
skarvar. Fördelen med detta är att den blir tät. Tyvärr måste jag utfärda en 
varning för dålig dränerings slang. Klart minus är att luckan till boxen inte går 
att fixera i öppet läge. Samman fogningen av däck och skrov är en viktig del i 
båtbygget. I vår båt ser fogningen hel och fin ut. Resultatet hänger på 
båtbyggarens kompetens. Metoden att limma och skruva ihop det hela fungerar 
utmärkt, men ställer krav på noggrannhet vid montering, exempelvis vidhäftning  
av lim ytor. Skrovets relingskant har en ca 60 mm bred fläns / kant som däcket 
vilar på. Däcket är limmat och skruvat i flänsen. Relingslisten fungerar som 
bricka för skruvarna, samtidigt som den ger en viss förstärkning av däcket. 
Skruven är av typ plåtskruv, fast med grövre gängor, dragna rakt genom flänsen. 
Kika in i akterstuven, så får ni en bild av hur det ser ut. På utsidan av 
relingslisten i skarven mellan däck och skrov har man lagt en mjuk fog för 
vatten avrinning. 
 
Ruffen tycker jag är ganska lyckad med många finna detaljer, exempelvis 
fockskotskenan ner byggd i rufftaket, fungerar utmärkt. Flushade luckor med 
rejäla spygatt för vatten avrinning får med beröm godkänt. Negativt är Lewmar 
dåliga luckor, den vita färgen på luckramen släpper överallt, vilket medför att 
vatten läcker in mellan ram och rufftak. Båtens Lewmar utrustning är inte i nivå 
med vad som krävs för den här storleken av båt. Här har vi budgeterat för att 
byta ut en del. Lewmar är ganska tröga på att ta ansvar för sina produkter.  
Dåligt var också ruffens limmade sidofönster. Med felaktigt materialval och 
amatörmässig montering, var det bara en tidsfråga när de skulle trilla av. Här 
lyste Hanse Varvets kompetens med sin frånvaro. Positivt var att Hanse Varvet 
tog sitt garantiansvar och bytte ut rubbet, som det framgår av bilderna. Rätt 
material och proffsigt monterat av Dragör Båtvarv. 
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Inredningen uppbyggt av mahogny betsat plywood, halvmatt lack. Skotten 
tillverkade av vit målad plywood och teak mönstrad laminat på durkarna (tåligt 
för slitage). Planlösningen med toan Bb akterut, passar oss kanon bra. 
 
Förpiken upplever vi som ett himmelrike av rymd och plats. X-99:an var 
betydligt mindre. Inredningen har dubbla skåp och hyllor, lampor vid kojerna, 
panel på skrov sidorna, fint ljusinsläpp genom takluckorna och väl tilltagen durk 
yta. Vattentankens placering ställer till med fuktproblem på dynornas undersida. 
Lösningen för oss blev en dränerings matta som används till husgrunder. Går att 
kapa till med en sax, bygger 20 mm på höjden, kostnad ca 200 kr. På dynorna 
har vi lagt 3 cm bäddmadrasser (IKEA), lätt jobb att forma till madrasserna. Väl 
investerade pengar och man sover som en kung på dem.  
 

 
 
Ventilationen har vi förbättrat genom att montera Lewmar ventiler på 
tackluckorna i förpiken respektive salongen. Det vi i första hand ville uppnå, var 
luftväxling i ruffen när båten är stängd. Vår båt är drygt 3 år, doftar fortfarande 
som den var ny. Inga svårigheter att montera ventilerna, följ bara 
monteringsbeskrivningen. Förskottet hade en liten rund inspektions lucka som vi 
har ersatt med en större fyrkantig lucka.  
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Salongen har fina ljusinsläpp från tak och sidofönster, lite lyx är fönstren i 
skrovsidan. Öppnings bara ventiler över spisen och kartbordet. Gott om 
svängrum, kan gå rak över allt, helt enkelt en plats där man trivs. Stort 
salongsbord med en rejäl uppfällbar klaff. Bordet är fixerat med ett rostfritt 
beslag i maststöttan. Pinsamt var att luckorna i durken hade hamnat under 
bordets sockel. Här blev det mer arbete för Dragör. Arbete blev det också med 
dynorna. Tyget på baksidorna klara inte av skavet mot de runda kardeborren och 
måste förstärkas. Pentryt får klart godkänt av hela familjen, bra med dubbla 
vaskar. Spisen fungerar perfekt och levererar fantastiskt goda äpplekakor, nästa 
helt av sig själv, tror jag. På kylskåpsluckan har vi monterat en fjäder som kan 
hålla den i öppet läge. Samtliga skåpshyllor har kantlister som hindrar saker och 
ting att glida ut när man öppnar skåpen. Vattenkokaren från Biltema (100 kr) är 
bra, klarar de flesta Danska hamnars låga säkringar. Har planer på att montera 
gardiner, liknande som finns i Hanse 355. Brandsläckaren har vi monterat på 
skottet till toan, under kartbordet.  
Värmaren installerade Hanse Varvet, lika så VHF radion, som sitter prydligt 
infälld i panelen över kartbordet. Där har vi också monterat FM radio med CD 
spelare, inhandlad på Clas Ohlson. Antenn frågan löste vi genom att koppla ihop 
VHF och FM antennerna med en splitter. Radiohögtalarna placerade jag under 
Bb soffa på fronten. Net on Net fick bidra med en TV, Andersson 19” vit, med 
inbyggd DVD och digitalbox, 12 v drift via adepter som levererades med TV. 
Andersson skruvade vi fast i skottet, sidan om maststöttan. Väggfästet hittade vi 
hos Clas Ohlson. Grundtipps, tänk igenom placeringen av TV, innan ni börjar 
skruva. Glomex TV antenn i masttoppen. Mastbeslaget fast skruvat med M4, 
gängade i mastprofilen.  
 
Dragtråd och rör för kabeldragning fanns i masten. Antennförstärkaren fällde jag 
in i Sb takskiva intill maststöttan, lätt att nå antenn kopplingen. 
Strömförsörjningen till förstärkaren löste jag med befintliga kablar från 
taklamporna. Monterade ner takskivorna både Sb och Bb sida, där låg färdiga 
kablar, bara att använda. Ett nytt fynd var också tom röret med dragtråd som går 
från mastfoten bort till elcentralen.  
 
Akterkabinen har öppningsbara fönster i ruffsidan och mot sittbrunnen, bra för 
ventilation. Finns också ett fönster i skrovsidan. Dynorna har genomgått samma 
operation som förpikens. Plus för storlek på skåp och hylla längs fribordet. 
 
Toalettens utrymmen fungerar fint för oss. Positivt med ståhöjd och gott om 
svängrum. Öppningsbart fönster för ventilation. Skåp, lådor och vask täcker väl 
vårt behov. Luckan in till akterstuven kunde varit större. Glad överraskning var 
eluttaget inne i skåpet över vasken. Toastolens pumphus har vi byt till typ Twist 
n’ lock, som ska förhindra att spolvattnet kan rinna baklänges. Negativt är 
toaletten som duschutrymme. Lådor, skåp och motorrumslucka måste täckas på 
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någotvis när man duschar, om du inte vill fylla dem med duschvatten. Avloppet 
i durken samt pumpen saknar filter. Dessutom saknas möjlighet att hänga upp 
blöta oljeställ. Här finns plats för kreativa lösningar. Aktre skåpets avställnings 
yta saknade slingerställ, det löste vi med att montera ett par rostfria handtag (typ 
som används till köksluckor). 
 
Bb. Akterstuv är enormt stor och fönster i skrovsidan ger ljus. Här packar vi ner 
allt som inte behövs på däck.  
Rostfri septiktank monterad på skottet mot toan, lätt att hålla koll på.  
Rostfri varmvattens beredare, placerad i en egen tät brunn, lätt att upptäcka 
eventuella vatten läckor. I brunnens trälucka har jag fält in en rund inspektions 
lucka, placerad rakt över el uttaget, varför förstår ni säkert själva. Har komp-
letterat beredaren med en termostat blandare. Färskvattensystemet har fått en två 
liters trycktank av stål. ( höger bild nedan ) 
Akter ut finns ytterligare en liknande brunn, bra förvaring för vätskor.  
Värmaren är monterad på insidan av akterspegeln, väl skyddad, men omöjlig att 
serva, märklig placering. 
 

 
 
Motor  22 hk Yanmar, går som en klocka. Bytte standard propellern till en två 
bladig foldingpropeller. Inte så mycket att orda om, men ni ska få tre tipps.  
1. Kolla avgasslangen i aktern när motorn är i gång, skaver mot stuvfacket, med 
risk för att det går hål. Här krävs ett skydd av något slag. 
2. Bb sida av motorn, under startmotorn, vit en ledarkabel skakar loss från dess 
övre koppling. Resultat, motorn går inte att starta.  
3. Kylvattenslangarna, transparanta med inbyggd stålfjäder. Helt värdelösa, 
sprack lite här och var, se upp där slangen har en böj.  
Samma visa med övriga slangar. Hanse Varvet (Dragör) bytte ut båtens samtliga 
slangar av den här typen, mot vanliga armerade slangar. 
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El utrustning och diverse instrument.  
Kabeldragningen i båten har bjudigt på en del glada överraskningar, som 
exempelvis tom röret med dragtråd under mastfoten till elcentralen. Varvet 
använder sig av färdiga kabelhärvor för att kunna göra olika tilläggs arbeten utan 
att behöva dra nya kablar. I vår båt var det ett antal outnyttjade kablar som vi 
kunde använda till diverse ting. Förvånande är att Hanse inte talar om detta.  
 
Vår batteriladdare är på 50A. Ett mindre kraftverk som säkert skulle klara av att 
ladda grannens batterier samtidigt. På tal om batterier, 80Ah till start och 2 x 
110 Ah som service, klarar våra behov galant. Solpanel står på önskelistan inför 
julen, vi får väl se vad det blir. 
 
SIMRAD navigationsinstrument, GPS, VHF, ekolod, logg mm. En samling 
komponenter med svajig driftsäkerhet, som inte tillhör mina favoriter.    
 
Rigg och segel. 
Ett kärt ämne som det nog finns lika många åsikter om som seglare. Ska villigt 
erkänna att jag ställer krav på 350:an seglings egenskaper. För mig är det helt 
uteslutet att köpa en båt som inte har potential att leva upp till mina 
förväntningar på segling. Hanse 350:an visade vid vår provsegling att här finns  
möjligheter att utveckla materialet. Låg standard på segel, block, tampar och 
trimfunktioner ger stora utrymmen till förbättringar.  

 
Spar Craft Mast 9/10 dels rigg, med dubbla bakåt svepta spridare och indragna 
vantfästen är ett utmärkt koncept på en cruising båt. Skönt att komma ifrån 
backstag som på X-99.an. Konad masttopp ger möjlighet att böja toppen med 
häckstaget. Håller på att förbättra häckstagets utväxling och byta ut standard 
blocken till Harken kullagrade och hanfotens wire till lina. Jag är fortfarande på 
experiment stadiet med detta. 
Skivorna eller trissorna i mast toppen för storfall och dirk har ett glapp mellan 
sig, vilket medför att dirk linan kan tränga ner vid sidan om trissan och fastnar. 
Tjockleken på väggen mellan skivorna borde vara anpassad så det inte uppstår 
något glapp. Dessutom har skivorna dålig hållfasthet, spricker och går väldigt 
trögt. Min plan är att byta ut rubbet, söker med ljus och lyckta efter någon 
kullagrad variant. Samma plan har jag för blocken vid mastfoten, standard 
blocken exempelvis till storfall och fockskot är för små och rullar för dåligt. 
Håller på att testa med Harken block. Ett tips, om ni har problem med att 
storfallet lägger sig runt lanternan på masten, det går att lösa med en gummicord 
fastknuten i lanternans fäste och i mellanvanten. ( syns på vänster bild ) 
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Riggspänning. När jag sätter an riggen första gången (efter sjösättning) har jag 
bara som mål att få masten så rak som möjligt både för/akter kurva och sidled. 
Skruvar till vantskruvarna så alla vant är tajta. Där efter seglar vi några timmar, 
dock inte i hård vind, för att allt ska bli belastat och sätta sig. När den biten är 
avklarad, tajtar vi hem sidovanten för gott, mäter med ett skjutmått mellan 
skruvändarna på respektive vantskruv och noterar måtten. Låser vantskruven 
med Smart Pin, sprint med kardborreband. 
 
När vi kryssar i vindstyrkor från lätt vind och upp till det är dags att reva, ska 
vår riggspänning klara av att hålla masten rak i sidled samt förhindra att masten 
pumpar eller komprimerar. Viktigt för att bibehålla riggspänningen. Med 
häckstaget max draget, får lä vanten inte slacka. Ställer in mastkurvan med en 
svag positiv böj från bommen och upp till övre spridarna. Toppen bakåt böjer 
genom drag i häckstaget. I frisk vind viker toppen lite mot lä. Kurvan passar 
våra segel och seglings förhållanden (se foto ), men bör anpassas efter de 
förhållanden som man har där man seglar. Av säkerhets skäl gör jag 
intrimningen av riggen i hamn.  
 
Standard seglen är som bekant inte någon höjdare. Hanse hade vid den 
tidpunkten inte något bättre alternativ att erbjuda. Byte till bättre segel känns 
som hög prioritering. Vår strategi var att förbättra standard seglen så de blir 
användbara. Segla med dem för utvärdering, analysera form, duk typ, mått och 
antal rev i storen. Referenser som går att överföra till nya segel. Viktigt är att 
föra dialog med segelmakaren som ska sy seglen. 
 
Storsegel.  
För att vara användbart krävdes det ett antal förändringar av seglet. Mastliket 
var 19 centimeter för långt (totalt värdelöst), saknade dessutom Cunningham. 
Här fick vår segelmakare rycka in. Travarna till lattorna bytes ut till travare med 
hjul. Storfallet blev ersatt med Dyneema lina, samma dimension som 
standardfallet. Viktigt med ett stumt fall, så att inte hela seglet kasar ner när man 
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revar eller drar i Cunningham. Nytt storsegel i kevlar håller Gransegel att ta 
fram till oss, blir klart under februari 2012..  
 
Trim funktioner för storsegel.  
Skotbalk i sittbrunnen samt vinschar på sargarna lät vi Hanse Varvet montera. 
På kryss med skotbalk har rorsmannen möjlighet att med skotet kontrollera akter 
liket, dessutom reglera skotningen i sidled. Jag har bytt ut skotlåset som sitter på 
ledvagnsblocket till Harken. Har också bytt skot lina till samma typ som 
fockskotet. Blocket i bommen sitter med en 4 dm lång dyneemastropp, vilket 
medför att vi får ett kortare skot. 
 

 
 
Cunningham, håller jag på att prova fram vilken typ av block / utväxling som 
fungerar. Kommer att montera det hela när vi har bytt till nya seglet. 
 
Uthalet har stor inverkan på formen i seglet. Måste vara lätt att ljustera, inga 
dåliga linor eller block som gör att skothornet flyttar sig. Har planer på att lägga 
en utväxling inne i bommen. Gör det hela klart med det nya seglet.  
 
Kicktaljan  behöver större utväxling, här testar jag fortfarande. Uppdaterar i 
samband med det nya seglet. Ytterligare ett problem är att på slör eller läns tål 
inte kickens infästning i bommen de uppåt riktade krafterna som seglet 
genererar. Beslaget är nästa löjligt klent och bara monterat med fyra nitar. Här 
krävs förändringar, förmodligen kommer jag att låta tillverka ett beslag. Styrkan 
i kickens fjäder, som ska lyfta bommen är jag tveksam till. Använder dirken 
under tiden vi revar för att hålla bommen uppe. Har dragit bak dirklinan till 
avlastaren på rufftaket, vilket gör det enkelt att ljustera dirken. 
 
Häckstaget använder jag i första hand till att trimma toppen av storseglet, öppna 
eller stänga akterliket, plana ut toppen, för att nämna några av många funktioner. 
Standard blocken och wiren till hanfoten har vi bytt. Lina har ersatt wiren och 
nya block med betydligt mer utväxling än Hanse grejorna.  
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Revlinorna som kommer från bomnocken, genom seglet och ner runt bommen 
fungerar både som ut hal och nedhal mot bommen. För att få ett plant segel 
måste linans fästpunkt på bommen vara rätt. Testa fram ett läge. Det är guld värt 
att lägga lite energi på det. Har fixerat linornas läge på bommen med 
fastskruvade travare. Jag har också testat fram lägen för blocken i mastliket och 
märkt storfallet (akterkant, avlastaren). Små men viktiga detaljer som underlättar 
vid revning. 
 
Standard Focken krävde en rejäl insats för att få den att fungera. 
 

 
 
Startade med att byta blocket på skotskenan till Harken kullagrad och utväxling 
med ett block i fockens skothorn. Nytt skot som inte töjer sig och längre vinsch 
handtag (250 mm) gjorde underverk med skotningen. Rullen till focken är en lite 
trög historia, nya Harken kullagrade hjul till rullens lina, plus ett block med 
skotlås monterat i öglan på akterpulpet, tog bort en del av trögheten när man ska 
rulla in seglet. Fockens förlik var för långt, kortades av med 14 cm vid 
halshornet. En positiv bieffekt av detta var att underliket kom närmare däck och 
skothornet 14 cm lägre. Bytte till ett stummare fall (dyneema). Tre stående lattor 
i akterliket, rättade ut liket skapligt och satte stopp för det värsta fladdret. Trotts 
dessa åtgärder var en ny fock första prioriteringen i byten av segel. 
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Nya focken från Gransegel, lever upp till våra förväntningar. Framför allt blev 
det en radikal förbättring av kryss egenskaperna i alla vindförhållanden. 

 

 
Strategin att segla och testa med standard focken för att få fram kriterierna för en 
ny fock, var ett bra val. Kändes bra att ha möjligheten att diskutera detta med 
Gransegel. Slutresultatet ser ni på våra foton. För att optimera segelytan var det 
viktigt att segelmakaren tog alla mått direkt på båten. Målet var cirka 28 m2, 
vilket motsvarar ytan på förtriangeln. Inget extremt utbyggt akterlik. Min 
bedömning är att skotningen skulle bli känsligt i byig frisk vind. Duk valet blev 
Cruisingkolfiber. Hade förmånen att se Arcona370 och Dehler35 med kolfiber 
fockar, båda fungerade perfekt. Att skriva om fockens design eller detaljer som 
exempelvis förliks kurva, skotpunkt och mycket mer skulle bli en mindre roman 
och min tid räcker inte till. Det är nu november, båten har kommit på land och vi 
är i full gång med vinteruppläggningen.     
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Uppställning av båten på land. 
Med tanke på årstiden, kan väl vinter uppläggning av 350:an vara ett intressant 
ämne och här kommer några små tipps om hur vi gör. Som det framgår av 
bilderna ställer vi båten i en vagga. Stabil sak som klarar av båtens tyngd och 
eventuell sidovind tryck (skrovsidan plus presenning blir ganska stora ytor som 
exponeras för vinden). Detta kompletteras med två separata stöttor under aktern.  
En bra detalj på vaggans stöttor är gummiplattorna mot skrovet, de formar sig 
bra mot botten. 

 
Kölen pallar vi under på två ställen. Har anpassat höjden på pallningen så att 
båten får en svag lutning akterut, så eventuellt vatten i sittbrunn eller på däck 
kan rinna av, även för att kunna slipa och måla undersidan av kölen. Den aktre 
pallningens position långskepps är väldigt viktig. Balanscentrum på vår båt 
ligger cirka 120 mm för om akterkanten på köl livet (med tom vatten tank och 
full diesel tank). För att undvika att båten tippar bakåt, har vi placerat pallningen 
bakom akterkanten av köl livet, samt två separata stöttor under aktern. 
Pallningsvirkets yta mot kölen har vi fasat av så den följer kölens form. På 
vaggans balkar har vi markerat var pallningen samt akterkant köl ska vara. När 
man ställer båten i vaggan är det bara att se till att kölen hamnar rätt enligt 
markeringen. Efter det för man upp sidostöttorna och skruvar till dem. Resten 
kan man fixa sen. 
 

 
Vid kranlyft av båten vill vi ha den vågrätt långskepps (se bilderna). Vid första 
lyftet av båten, lade vi ner lite arbete på att finna rätt position för lyftstropparna. 
Skrev ner måtten på var stroppen ska vara.  
Förliga stroppen : 800 mm. från främre mantågsstötta.  
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Aktra stroppen : 600mm. från aktre mantågsstötta. 
Inför ett lyft, är det bara att mäta och sätta en bit tejp på relingslisten som 
markerar var stroppen ska placeras. En bra sak hos oss är att vi alltid använder 
samma kran och lyft, vilket medför att våra mått fungerar och spar en del tanke 
verksamhet.  
 
Är det här Vinterpresenningarnas Rolls-Royce ? 

 
 
Oktober 2010, vår Hanse 350 är drygt 2 år och funderingarna på hur vi ska täcka 
båten under vintern har tagit form. Vid varje höstkuling se hur dåliga 
presenningar går i sönder eller skaver på båten börjar bli tröttsamt. Dessutom 
blir man less på att se all luftföroreningar som hamnar på vår fina båt. 
Lösningen på vårt dilemma kom när vi tog en diskussion med Rolf och Per-
Håkan på Kapell o Annat i Limhamn. Kriterierna som vi ställde upp var, att hela 
båten ska täckas även friborden ner till vattenlinjen, formsytt, kapellet ska 
ventilera, vara lätt att montera, får inte vara tungt att lyfta upp på båten, tåla vind 
(inget flaxande eller skava på friborden) och möjlighet att komma in i båten via 
aktern. Kapellet som de pressenterade är tillverkat i Fibertex, ett material som 
andas och är mjukt som filt. Resultatet ser ni på bifogade bild. Den stränga 
Skånska vintern 2010 – 2011, med både regn, snö och diverse stormbyar, har 
varit en utmärkt test period. Det är nästa lite skrämmande att se på kapellet i 
hårdvind, det ligger nästan helt still och samtidigt så ser man andra presenningar 
som är på väg någon annanstans där de inte ska vara. 
 
December 2011, båten på land och har lagt på kapellet, passar perfekt. Värsta 
stormen på många år har passerat oss, inga problem, allt sitter som det ska. 
Känns tryggt.   
  
Hadesågott 
Ingvar J 


